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Dal 1983 l’Associazione nazionale della logistica 
energetica



CHI SIAMO

organized byorganizing secretariat

❖Rappresenta da oltre 35 anni i titolari di depositi costieri,
doganali, fiscali di oli minerali, prodotti chimici e GPL,
depositi di GNL small scale e tutti i terminali di
rigassificazione di GNL, i produttori e le aziende attive nel
settore del biodiesel/biometano e le società attive nel
bunkeraggio marino.

❖Svolge un lavoro continuativo e proattivo di accreditamento
dei propri associati presso gli stakeholder di riferimento.

❖Tutela le necessità delle Aziende associate nelle sedi
istituzionali, politiche e tecniche nazionali, comunitarie ed
internazionali competenti in materia di logistica energetica e
di biocarburanti.

❖ Aderisce alle seguenti associazioni:

✓Confcommercio - Imprese per l’Italia
✓Conftrasporto
✓Confmare
✓European Biodiesel Board
✓Biofuel Platform
✓CUNA - Commissione Tecnica di Unificazione

nell’Autoveicolo
✓CTI – Comitato Termotecnico Italiano
✓WEC – World Energy Council
✓Consiglio Nazionale della Green Economy

ASSOCOSTIERI nasce a Roma nel 1983 come Associazione 
di riferimento per le aziende che operano nel settore della 

logistica energetica.



POSIZIONAMENTO GEOGRAFICO 
INFRASTRUTTURE DELLA LOGISTICA ENERGETICA

organized byorganizing secretariat



LA LOGISTICA PETROLIFERA
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I CONSUMI NAZIONALI
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CONSUMI PETROLIFERI NAZIONALI (.000 TONN)

AUTOTRAZIONE Anno 
2017

Anno 2018 Anno 2019 Genn.-Sett. 2020

Benzina 7.295 7.331 7.335 4.352

Gasolio 23.064 24.115 23.803 14.605

GPL 1.667 1.614 1.660 977

Combustibili solidi
4%

Petrolio
34%

Gas
36%

Energia 
elettrica

5%

Fonti rinnovabili
21%

CONSUMI INTERNI DI 
ENERGIA PER FONTE – 2019

Fonte: dati provvisori MiSE

BUNKER Anno 2017 Anno 2018 Anno 2019 Genn.-Sett. 2020

O.C. 2.621 2.693 2.602 1.775

Gasolio 470 475 511 399



CAMBIAMENTI CLIMATICI E DECARBONIZZAZIONE
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con lo scenario di decarbonizzazione 
profonda al 2050).
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EVOLUZIONE VERSO LA SOSTENIBILITA’
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La Direttiva 2014/94/UE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 22 ottobre 2014, sulla realizzazione di 
un'infrastruttura per i combustibili alternativi (DAFI) è stata recepita nel nostro ordinamento con il D.Lgs. 16 dicembre 

2016, n. 257 

IDROGENO

BIOCARBURANTI

GNC/GNL

GPL

ELETTRICITA’
“combustibili o fonti di energia che fungono, almeno in parte, da 
sostituti delle fonti fossili di petrolio nella fornitura di energia 

per il trasporto e che possono contribuire alla sua 
decarbonizzazione e migliorare le prestazioni ambientali del 

settore trasporti”



IL GREEN DEAL EUROPEO
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La Commissione Europea con propria comunicazione dell’11 dicembre 2019 ha presentato il Green Deal Europeo

IDROGENO
E’ possibile prevedere il 

raggiungimento di un livello di 
penetrazione fino al

23% dell’idrogeno al 2050 nel 
mix energetico italiano*

*Fonte: SNAM

BIOCARBURANTI

Al 2030 obiettivo del PNIEC è  
8% di biocarburanti avanzati 

(di cui 75% biometano 
avanzato) nei trasporti



RUOLO DEL GPL NELLA TRANSIZIONE 
ENERGETICA ED AMBIENTALE
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A tale riguardo è necessario:

1. ribadire la strategicità del ruolo del GPL nel contribuire ad una transazione energetica verso fonti a minor impatto
ambientale, tenuto conto che il GPL ha un minimo impatto ambientale e, per tale ragione, il D.Lgs n. 257/2016, di
recepimento della Direttiva DAFI, all’art. 2 lo ha identificato quale combustibile alternativo e che rappresenta circa il 5%
del mercato;

2. favorire la realizzazione dei punti di rifornimento stradali di GPL in conformità con quanto previsto dall’art. 7 del
D.Lgs n. 257/2016;

3. tener conto del fatto che il GPL si ritaglia un ruolo importante sul tema dell’autotrazione e può contare su una logistica
già esistente e consolidata a livello nazionale;

ASSOCOSTIERI ha sempre sottolineato il ruolo del 
GPL come combustibile alternativo nel mix 
energetico per la transizione energetica per 

assicurare sicurezza e capillarità degli 
approvvigionamenti.
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RUOLO DEL GPL NELLA TRANSIZIONE 
ENERGETICA ED AMBIENTALE
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4. favorire l’utilizzo del GPL, accanto al GNL ed ai biocarburanti, in quanto ambito della logistica
energetica che svolge un ruolo significativo sul mercato per ridurre progressivamente le
emissioni di CO2;

5. riconoscere anche al GPL, che vanta importanti pregi ambientali nella riduzione dei GHG per i
quali è stato riconosciuto come un combustibile alternativo dalla DAFI, i finanziamenti previsti
nel PNIEC per l’acquisto di veicoli a combustibili alternativi per la PA, per l’acquisto di veicoli
più efficienti e a minori emissioni climalteranti e per il rinnovo del parco rotabile su gomma
adibito al TPL;

6. estendere al GPL le eventuali agevolazioni riconosciute agli altri combustibili alternativi di
cui all’art. 2 del D.Lgs n. 257/2016 (per esempio riduzione dell’imposta di bollo, esenzione
tariffa autostradale per mezzi pesanti,etc.).
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LA FILIERA DEL GNL
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LO STATO DELLE INFRASTRUTTURE  
TERMINALI DI RIGASSIFICAZIONE
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Fonte: Elaborazione ASSOCOSTIERI su dati REF-E

Autorità di 

Sistema Portuale

Terminale di 

rigassificazione
Società Localizzazione

Capacità di 

rigassificazione

(Smc)

Stato

SSLNG

AdSP del Mar 
Ligure Orientale

Panigaglia GNL Italia S.p.A.  
Panigaglia,
La Spezia

3,5 mld

Verifica di 
assoggettabilità a 

VIA in corso 
Avvio del servizio 
previsto per la fine 

del 2021.

AdSP del Mar 
Tirreno 

Settentrionale
FSRU Toscana

OLT Offshore LNG 
Toscana 

Livorno 3,75 mld
Decreto 

autorizzativo alla 
firma

AdSP del Mar 
Adriatico 

Settentrionale
Adriatic LNG

Terminale GNL 
Adriatico 

Porto Levante 
(Rovigo)

8 mld
Studio di fattibilità 

concluso nel 2015



LO STATO DELLE INFRASTRUTTURE  
DEPOSITI COSTIERI
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Fonte: Elaborazione ASSOCOSTIERI su dati REF-E

Autorità di Sistema Portuale Società Localizzazione Stato
Capacità di stoccaggio 

(mc)

AdSP del Mar Di Sardegna Higas Oristano In costruzione 9.000

AdSP del Mar Di Sardegna Edison Oristano Autorizzato 10.000

AdSP del Mare Adriatico Centro-

Settentrionale

Depositi Italiani 

GNL 
Ravenna In costruzione 20.000

AdSP del Mare Adriatico 

Settentrionale
Venice LNG Porto Marghera

Procedura autorizzativa in 

corso: procedimento di VIA 

concluso con esito positivo

32.000

AdSP del Mar Di Sardegna IVI Petrolifera Oristano
Procedura di VIA in 

corso
9.000

AdSP del Mar Di Sardegna

Consorzio 

Industriale 

Provincia Sassari

Porto Torres
Procedura autorizzativa

in corso
10.000

AdSP del Mar Tirreno 

Settentrionale

Livorno LNG 

Terminal
Livorno

Procedura autorizzativa

in corso
9.000

AdSP del Mar Tirreno Centrale Edison/Q8 Napoli Fasi preliminari 24.000

AdSP del Mare Adriatico 
Meridionale

Edison Brindisi Fasi preliminari 20.000



LO STATO DELLE INFRASTRUTTURE  
DEPOSITI COSTIERI
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Fonte: Elaborazione ASSOCOSTIERI su dati REF-E

Autorità di Sistema 

Portuale
Società Localizzazione Stato

Capacità di stoccaggio 

(mc)

AdSP di Gioia Tauro e 
della Calabria

Ionio Fuel Crotone
Procedura autorizzativa in 

corso
20.000

AdSP del Mar Ligure 
Occidentale

GNLMed Genova Studio di fattibilità 10.000

AdSP del Mar Di Sardegna Olbia LNG Terminal Olbia Fasi preliminari 40.000

Mini terminale rigassificazione/deposito costiero

Autorità di Sistema 

Portuale
Società Localizzazione Stato

Capacità di stoccaggio 

(mc)

AdSP del Mar Di Sardegna Sardinia LNG Cagliari
Procedura autorizzativa

in corso
22.000



LA RETE DI DISTRIBUZIONE DEL GNL/GNC
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Fonte: Dati REF-E

Alla fine del I semestre 2020 

➢ si registrano 81 distributori di GNL e GNC alimentati
da depositi di GNL in esercizio localizzati
prevalentemente al Nord ed al Centro Italia

➢ nel primo semestre 2020 sono entrate in servizio 11
nuove stazioni di rifornimento

➢ risultano in autorizzazione e/o costruzione 25 stazioni
di rifornimento e circa 40 impianti in corso di
autorizzazione e/o appaltati



IL TRASPORTO STRADALE PESANTE
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Alla fine del I semestre 2020 

➢ Sono stati immatricolati in Italia 350 mezzi nel primo
semestre 2020

➢ Alla fine del 2019 le immatricolazioni di mezzi a GNL
avevano raggiunto il valore di 2.174, con un
raddoppio rispetto al valore di fine 2018.

➢ Le immatricolazioni totali di mezzi a GNL hanno
superato il valore di 2.500 unità

Fonte: Dati REF-E

Il GNL è particolarmente idoneo all’utilizzo come combustibile marittimo e nel trasporto stradale pesante



IL TRASPORTO STRADALE PESANTE
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AZIONI NECESSARIE PER PROMUOVERE IL TRASPORTO STRADALE PESANTE

1. Realizzare i punti di rifornimento stradali di GNL/GNC ex art. 6 del D.Lgs n. 257/2016.

2. Mantenere gli incentivi per l’acquisto di mezzi a GNL/GNC.

3. Mantenere una fiscalità agevolata per i mezzi a GNL/GNC.

4. Introdurre agevolazioni per il trasporto stradale pesante (per esempio: esenzione pagamento
pedaggio autostradale, riduzione dell’imposta di bollo, etc.).



Via di Vigna Murata, 40  - 00143 Roma 

www.assocostieri.it


