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• ASSOCOSTIERI nasce a Roma nel 1983 come Associazione di riferimento per le 

aziende che operano nel settore della logistica energetica.

• Rappresenta le società attive nel bunkeraggio marittimo, i titolari di depositi costieri, 

doganali, fiscali, di oli minerali, prodotti chimici e GPL, biodiesel, depositi e terminali 

di rigassificazione di GNL.

• Svolge un lavoro continuativo e proattivo di accreditamento dei propri associati 

presso gli stakeholder di riferimento.

• Sostiene le istanze delle Aziende associate nelle sedi istituzionali, politiche e 

tecniche nazionali, comunitarie ed internazionali competenti in materia di logistica 

energetica e di biocarburanti.

• Aderisce alle seguenti associazioni:

CHI SIAMO

o CUNA - Commissione Tecnica di 

Unificazione nell’Autoveicolo

o CTI - Italian Thermotechnical Committee 

o WEC - World Energy Council

o NGVA Europe / EUROGAS

o Consiglio Nazionale 

della  Green Economy

o Confcommercio - Imprese 

per l’Italia

o Conftrasporto

o Biodiesel Platform

o European Biodiesel Board

o IFEC



EMISSIONI GLOBALI DI CO2 

Fonte: Statista - Andamento Emissioni CO2 nel mondo con previsioni al 2050

❑ «NEUTRALITA’ CARBONICA» entro il 2050 a che punto siamo? 

❑ In vista della prossima COP 28, che si terrà dal 30 novembre al 12 dicembre, dall’ultimo aggiornamento del 6° Assessment 

Report dell’IPCC (il Panel Intergovernativo sul Cambiamento Climatico che riassume e sintetizza la scienza del clima più 

aggiornata) emerge come la traiettoria di decarbonizzazione sia ancora lontana dagli accordi di Parigi. 

Fonte: Report IPCC Nazioni Unite



EMISSIONI EUROPEE E NAZIONALI DI CO2   

❑ Le emissioni nette di gas serra nell’UNIONE EUROPEA sono parzialmente aumentate nel 2021, con un 

aumento del 6,0% rispetto rispetto al 2020. Nel complesso, le emissioni nette dell’UE sono diminuite 8,9% tra 

il 2016 e il 2021. Dall’ultima edizione 2023 del Rapporto di monitoraggio sui progressi verso gli Obiettivi di 

sviluppo sostenibile nel contesto UE, le stime di emissioni di gas serra per i primi tre trimestri del 2022 

suggeriscono che le emissioni di gas serra sono rimaste al di sotto dei livelli pre-pandemia. Tuttavia, c'è 

ancora incertezza sugli impatti dell’invasione russa dell’Ucraina. 

❑  L’ITALIA è tra i cinque paesi UE che forniscono il contributo maggiore in termini di riduzione delle emissioni di 

CO2 grazie al progressivo ricorso a energie alternative e nell’ambito dei combustibili fossili, all’aumento 

dell’utilizzo di gas naturale – meno inquinante – a scapito di carbone, petrolio e loro derivati.

Fonte: EUROSTAT

Emissioni di gas serra  

Indice 1990 = 100 | Netto
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❑ Il regolamento, proposto nell’ambito del 

FitFor55, introduce limiti sempre più 

severi sull’intensità di carbonio a partire 

dal 2025, con lo scopo di favorire 

l’adozione di combustibili alternativi. Si 

applica a prescindere dalla bandiera a 

tutti i viaggi intereuropei  e per il 50% 

dell’energia usata per i viaggi che 

arrivano o partono da un porto UE. 

❑ La Direttiva ETS si propone di 

estendere al trasporto navale per navi 

sopra le 5.000  DWT l’ambito di 

applicazione del Sistema ETS. Si 

applica a tutti i viaggi intereuropei e 

per il 50% delle emissioni relative a 

viaggi che arrivano o partono da un 

porto UE. Gradualità di applicazione: 

40% / 70% /100%. Emissioni non – 

CO2 incluse dal 2026. 

❑ La DAFI, e la sua evoluzione parte del 

FitFor55, la AFIR, promuovono lo 

sviluppo di una infrastruttura dedicata 

ai carburanti alternativi, con un focus 

sul GNL, più marcato nella direttiva 

del 2014. Previsto il completamento 

di una rete di rifornimento GNL per il 

trasporto marittimo per il 2030.  
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Il campo di applicazione è stato integrato con l'inclusione graduale 

di nuovi settori, oltre a quelli già regolati:

❑ Marittimo - Dal 2024 è prevista la graduale estensione del 

sistema ETS alle emissioni prodotte dal trasporto marittimo e in 

particolare dalle navi di stazza lorda pari o superiore a 5.000 

tonnellate, con riferimento alle emissioni di gas a effetto serra 

rilasciate durante le tratte finalizzate al trasporto di passeggeri o 

merci a fini commerciali. 

❑ ETS II - Dal 2027, è prevista l'estensione del campo di 

applicazione alle emissioni di gas ad effetto serra degli edifici, 

del trasporto stradale e degli ulteriori settori industriali non 

contemplati dall'allegato I della direttiva 2003/87/CE. 

❑ Aviazione - Per il settore dell'aviazione, è stato confermato 

l'assoggettamento al sistema ETS delle sole emissioni rilasciate 

dai voli interni allo spazio economico europeo (SEE) fino al 

31/12/2026 (proroga del c.d. “stop the clock"). 



INFRASTRUTTURE NAZIONALI DI GNL

Adriatic LNG

FSRU Ravenna

Panigaglia

Vado Ligure – GNL Med

Ravenna – Depositi Italiani GNL

Vado Ligure –

proposed relocation

FSRU Piombino

OLT

FSRU
Piombino

Livorno LNG Terminal

Ortona

Napoli Brindisi

Crotone
Ionio Fuel

Gioia Tauro

LNG Medgas Terminal

Porto Empedocle

Nuove Energie

Olbia

Cagliari
ISGAS

Oristano - Edison
Oristano

Higas Oristano – IVI Petrolifera

Porto Torres
FSRU

Porto Torres
CIP Sassari

Venice LNG

LNG Regasification terminal – in operation

LNG Regasification terminal – planned

LNG Coastal deposit – in operation

LNG Coastal deposit – planned

Fonte: Elaborazione Assocostieri

SSLNG

SSLNG

SSLNG Small Scale LNG services available

SSLNG Small Scale LNG services planned

SSLNG

SSLNG



PRODUZIONE DI BIOMETANO

Fonte: PNIEC 2024, Obiettivi e traguardi nazionali, figura 12

❑ Gli investimenti prioritari oggi a GNL sono agevolmente riconvertibili a biometano. Nulla cambia per lo stoccaggio e l’uso nei 

motori navali, in quanto la molecola rimane la stessa: il biometano è un combustibile alternativo drop-in.

❑ Occorre tuttavia sostenere con forza un aumento della produzione, sia a livello nazionale, che a livello Europeo.

❑ La produzione nazionale, pari a 0,2 BCM nel 2022, è chiamata ad un rapido incremento, incentivata grazie al Decreto 

Biometano ed ai fondi del PNRR.

❑ Lo sviluppo della produzione di biometano  si attesta attualmente a 364 mln Sm3

PNRR

❑ Obiettivi di una produzione 

supplementare di 0,6 BCM 

entro la fine del 2023

❑ Produzione complessiva di  2,3 

BCM entro la deadline del 

PNRR, fissata al 30 giugno del 

2026. 

❑ Obiettivo di produzione 

europea di 35 BCM/y al 

2030, pari al 20% delle 

importazioni russe.

REPOWER-EU



VOLUMI: ANDAMENTO STORICO E PREVISIONI

❑ I consumi per i mezzi pesanti alimentati a GNL chiudono il 2022 in diminuzione del 30% rispetto a quanto registrato nel 2021 

per via di una riduzione della competitività del GNL nei confronti del gasolio. Nel periodo gennaio-dicembre 2022 sono stati 

registrati 686 nuovi veicoli pesanti, contro i 984 del 2021.

❑ Il 2023 si apre con immatricolati 17 camion a Gnl contro i 65 di gennaio 2022 ( secondo i dati elaborati da A. N. F. I. A. 

Associazione Nazionale Filiera Industria Automobilistica). 

Richiesta di GNL, storico e previsioni (ton GNL/anno)



ITALIA | ANDAMENTO TREND IMMATRICOLAZIONI



ITALIA | IMMATRICOLAZIONI VEICOLI COMMERCIALI E BUS PER ALIMENTAZIONE



LE PROPOSTE ASSOCOSTIERI: I PRINCIPI TRASVERSALI

NEUTRALITA’ TECNOLOGICA E MIX 

ENERGETICO

Per conseguire la sostenibilità ecologica e 

ambientale, fissati gli obiettivi, è necessario 

adottare un approccio neutrale che permetta alle 

migliori tecnologie di competere e valorizzare 

l’apporto di tutte le fonti energetiche, 

programmando il periodo di transizione sufficiente 

al graduale subentro di biocombustibili ed e-fuels. 

IL VALORE DELLE INFRASTRUTTURE 

ENERGETICHE

Le infrastrutture energetiche sono un asset 

strategico indispensabile per il nostro Paese. E’ 

fondamentale favorirne la riconversione per 

adeguarsi ai nuovi combustibili



GRAZIE PER L’ATTENZIONE

Dario Soria
Direttore Generale

Assocostieri
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